Kozuti kézlekedési zaj kibocsatasanak szamitasa

1. Targy, alkalmazasi kor

1.1. E melléklet szerinti modszer a gépjarmivek és segédmotoros kerékparok orszagos kodzuton, helyi
kdézuton vagy maganuton torténd kozlekedésébdl szarmazoé zaj kibocsatasanak modellezéssel
torténd meghatarozasara szolgal. A modellszamitassal a vizsgalt kodzutszakasz forgalmatdl
szarmazo, hosszuidejl idétartamra vonatkoztatott, méterenkénti hangteljesitményszint hatarozhaté
meg a 63 Hz-t6l 8000 Hz-ig terjedd savkozépfrekvenciakkal jellemzett oktavsavokban.

1.2. E mellékletet kell alkalmazni:

a)

a 6. szamu melléklet szerinti LAM K& megitélési szint meghatarozasahoz sziikséges

K korrekcids tényez6 meghatarozasara,

b) az 1.3. pontban felsorolt kivételekkel minden olyan esetben, amikor a szamitas célja:
ba) a kozuti kozlekedési zajra vonatkozd =zajterhelési hatarértékek betartasanak
szamitassal torténo ellenbérzése,
bb)  a kdzutak hatasteriiletének meghatarozasa,
bc) csendes Ovezet, zajvédelmi szempontbdl fokozottan védett terllet kijeldléséhez
szikséges zajtérkép elkészitése,
bd) U] tevékenység telepitéséhez és megvalositasahoz szikséges szallitasi tevékenység
hatastertletének meghatarozasa.
1.3. E melléklet szerinti mdédszer nem alkalmazhatd a kovetkez6 zajforrasoktdl szarmazoé zaj
kibocsatasnak modellezésére:
a) allé helyzetl jarmivek gépészeti berendezéseinek tzemeltetése,
b) a foldutakon és a parkolohelyi utakon torténé kdzuti gépjarmiikozlekedés,
c) a megkulonbodztetd hangjelzést hasznald jarmivek hangjelz6berendezéseinek hasznalata,
d) olyan, gépjarmiiben elhelyezett berendezésektdl szarmazo zaj, amely nem képezi a gépjarmi

részét.

2. Fogalommeghatarozasok

2.1. E melléklet alkalmazasaban:

1.

2.

® N

10.

11.

12.
13.

autébusz: személyszallitas céljara készilt, elektromos fels6vezetékhez nem kotétt olyan
gépjarml, amelyben — a vezetd ulését is beleértve — kilencnél tébb allando Gléhely van,
egyenletesen araml6 forgalom: olyan elméleti forgalmi helyzet, ahol az azonos akusztikai
jarmulkategoriaba tartozé dsszes jarmi allandé sebességgel halad,

foldut: jarmikozlekedésre szabadon tartott, eredeti termett talaju vagy foldmunkaval,
szabalyos keresztszelvénnyel, vizelvezetéssel kialakitott, palyaszerkezet nélkuli ut, amelynek
jarhatdsaga a talajtol fligg6é anyaggal — zUzottkd, kavics, pernye, kohodsalak, feldolgozott és
mindsitett épitési és bontasi hulladék — javithatd, és szilard burkolati at vagy vasuti atjaro
el6tt legfeljebb 6tven méter hosszban rendelkezik szilard burkolattal,

gépjarmi: olyan koézuti jarm{, amelyet beépitett er6gép hajt, ide nem értve a mezégazdasagi
vontatét, a lassu jarmivet, a segédmotoros kerékpart, a villamost, emberi eré nélkil hajtott
rollert és az emberi erd nélkil hajtott kerékpart,

hosszesés: az uttengellyel megegyez® iranyd, vizszinteshez viszonyitott esés vagy
emelkedés mértéke szazalékban kifejezve;

kétkereki jarmQ: a motorkerékpar és a segédmotoros kerékpar,

kistehergépkocsi: legfeljebb 3,5 t megengedett legnagyobb 6ssztémegl tehergépkocsi,
koporéteg: a palyaszerkezet legfelsé rétege, amely kdzvetlenil érintkezik a kézuti jarmlvek
kerekével,

kozepesen nehéz tehergépkocsi: 3,5-7,5 tonna kozotti Ossztomegl kéttengelyes
tehergépkocsi,

motorkerékpar: az L3e jarmikategodriaba sorolt kétkerek(i oldalkocsi nélkiili gépjarmd,
az L4e jarmikategoriaba sorolt oldalkocsival rendelkez6 gépjarmi, az L5e jarmlkategoriaba
sorolt haromkerek( motorkerékpar és az L7e jarmiikategériaba sorolt quad,

nehéz tehergépkocsi: olyan tehergépkocsi vagy vontatd, amelynek megengedett legnagyobb
Ossztdmege a 7,5 tonnat meghaladja,

nyerges szerelvény: nyerges vontatobdl és félpotkocsibal allo jarmiiszerelvény,

osztatlan palyas ut: olyan uttest, amin a forgalmi iranyokat egymastdl vagy semmi sem, vagy
csak az 6sszefliggb burkolatra felfestett terel6- vagy zarévonal valasztja el,



3.

3.1

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

14. segédmotoros  kerékpar: az Lle jarmikategéridba sorolt kétkerekl  jarmd,
az L2e jarmlkategériaba sorolt haromkerek( jarm(, valamint az L6e jarmikategoriaba sorolt
quad,

15. specidlis nehézjarmi: legalabb hat tengellyel rendelkez6 jarmd,

16. szamitasi Utszakasz: olyan Utszakasz, amely a zajkibocsatas modellezése szempontjabdl
minden pontjan azonos tulajdonsagokkal bir,

17.  személygépkocsi: személyszallitds céljara készilt olyan gépjarmi, amelyben — a vezetd
Ulését is beleértve — legfeljebb 9 allandé léhely van

A modellszamitas altalanos leirasa

A modell jellemzéi

Jelen szamitdsi modell egy olyan empirikus modell, amely a gépjarmivek elhaladasi zajanak
kilénbozd Ut- és forgalmi viszonyok kdzott végzett nagyszamu mérésébdl nyert adatok statisztikai
kiértékelésén alapul.

A szamitasi modell a kdzuti jarmivek zajkibocsatasat matematikai 6sszefiggésekkel modellezi,
amelyek az alabbi két zajforrastipust reprezentaljak:

a) a gumiabroncs-ut kdlcsdnhatas okozta gordulési zaj;

b) a jarm{ hajtaslanca (motor, kipufogd stb.) altal keltett hajtomiizaj.

A modell az aerodinamikai zajt a gordulési zajforras részeként kezeli.

A modellszamitas azt feltételezi, hogy a forgalomban az azonos akusztikai jarmikategériaba tartozé
6sszes jarml azonos v, szamitasi sebességgel halad.

A koporétegek zajjellemzdi azok koraval és karbantartasuk szinvonalaval valtozéak: id6vel altalaban
hangosabba valnak. E modszerben a koporéteg paraméterei a koporéteg tipusanak az utfellilet
reprezentativ élettartamara atlagolt akusztikai tulajdonsagait reprezentaljak, megfelel6 karbantartast
feltételezve.

Amodell a forrds hangteljesitményszintjét ,félszabad térben” hatarozza meg, a hangteljesitményszint
tartalmazza a kdzvetleniil a modellezett forras alatti talajrol torténé elsd visszaverédést is ott, ahol
nincsenek a hangterjedést befolyasold objektumok a forras kdzvetlen kozelében.

A modell az ut forgalmat vonalforrasokkal modellezi. A vonalforrdsokra meghatérozott
hangteljesitményszint-adatokbdl  kiindulé terjedésszamitasnal az ekvivalens vonalforrast
pontforrasok sorozataval kell helyettesiteni. A pontforrasokat a tér minden iranyaba egyenletesen
sugarzonak tekintjuk.

A szamitas menete

A szamitas az alabbi Iépésekbdl tevédik Ossze:

a) a vizsgalt kézutszakasz szamitasi utszakaszokra valo felosztasa,
b) a szamitasi Utszakaszon az ekvivalens vonalforrasok helyének meghatarozasa,
c) a szamitasi utszakaszon kdzlekedd jarmiivek akusztikai jarmiikategoriakba vald besorolasa,

a vizsgalt napszakra jellemz6 éves atlagos oraforgalom meghatarozasa,

d) éves atlagos oraforgalom felosztasa az ekvivalens vonalforrasok kozott,

e) a szamitasi sebesség és a koporétegtipus meghatarozasa,

f) a gordulési zaj értékének meghatarozasa valamennyi akusztikai jarmikategoriara,

g) a hajtomuiizaj értékének meghatarozasa valamennyi akusztikai jarmiikategoriara,

h) a gorduilési zaj és a hajtomiizaj energetikai 0sszegzése jarmikategorianként,

i) az akusztikai jarmlkategoriara és a napaszakra vonatkozé éves atlagos oraforgalom és a
szamitasi  sebesség ismeretében a  vonalforras  meéterenkénti Ly g iineim
hangteljesitményszintjének meghatarozdsa valamennyi akusztikai jArmikategoriara,

i) a jarmlkategoériankénti hangteljesitményszint-értékek energetikai 6sszegzése.

A modellszamitas eredményeként a vizsgalt koézutszakasz hosszuidejl, méterenkénti,
frekvenciasulyozas nélklli  hangteljesitményszintie  hatarozhat6 meg a 63 Hz-es
savkodzépfrekvencidju oktavsavtdl a 8 kHz-es savkozépfrekvenciaju oktavsavig.

Amennyiben a szamitds célja a koézut zajkibocsatdsanak vagy a zajkibocsatas valtozasanak a
meghatarozasa, a frekvenciasulyozas nélkuli, oktavsavonkénti hangteljesitményszintbél meg kell
hatarozni a k6zut egyszamadatos, dB(A)-ban kifejezett hangteljesitményszintjét is.



4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.7.

4.2.

4.21.

4.2.2.

4.2.3.

A szamitashoz szlkséges bemend adatok elGallitasa
A vizsgalt utszakasz szamitasi Utszakaszokra val6 bontdsa

A modellszamitas els6é Iépéseként a vizsgalt utat vagy Utszakaszt szamitasi utszakaszokra
kell bontani a 4.1.2— 4.1.5. pontban foglaltak figyelembevételével.

Azonos szamitasi Utszakaszhoz tartoznak az utnak azok a szakaszai, amelyekre az alabbi feltételek
mindegyike fennall:

a) a koporéteg tipusa azonos,

b) a forgalomnagysag ingadozasa az akusztikai jarmikategériak egyikében sem haladja meg

az 5%-ot,

c) a megengedett legnagyobb sebesség az akusztikai jarmikategoridk mindegyikére
valtozatlan,

d) kétiranyu utak esetén a hosszesés az Utszakasz teljes hosszan:

da) allandd, vagy
db) az emelkedd iranyaban legalabb 12%,
e) egyiranyu utak esetén az Utszakasz teljes hosszan az alabbi feltételek egyike fennall:
ea) a hosszesés a haladasi iranyban 0% és —4% koz6tt van,
eb) az ut a haladasi iranyba lejt, és a hosszesés mértéke legalabb —12%,
ec) az ut a haladasi iranyban emelkedik és a hosszesés mértéke legalabb 12%,
ed) a hosszesés allando.
f) a forgalom aramlasanak jellege (egyenletesen aramlé vagy valtozé sebességil forgalom)
azonos.

Az utburkolat hibainak javitasara hasznalt koporéteget a kopodrétegtipus meghatarozasanal
figyelmen kivdl kell hagyni.

A kizarolag a vizsgalt kdzutszakasszal kozuti kapcsolatban allé pihendhelyeket, varakozohelyeket,
Uzemanyagtolté allomasokat a 4.1.2. pont b) alpontja szerinti forgalomnagysagingadozas-vizsgalat
szempontjabdl figyelmen kivul kell hagyni.

Szintbeni keresztezddést egy adott szamitasi Utszakaszra vonatkozéan két olyan egymast kovetd
szamitasi utszakasszal kell figyelembe venni, amelynek az egyik hatara az adott forgalmi iranyra
vonatkozd megallas helyét jelzd vonal, illetve ennek hianyaban a keresztezddés belatasat mar
lehetévé tevd keresztmetszet.

Akorforgalmat egy adott szamitasi utszakaszra vonatkozoéan két olyan egymast kdveté utszakasszal
kell figyelembe venni, amelynek az egyik hatara az adott forgalmi iranyra vonatkoz6é megallas helyét
jelzd vonal, illetve a keresztez6dés belatasat mar lehetdévé tevd keresztmetszet. A kérforgalomban
mindig tdbb szamitdsi vagy telijes utszakasz taldlkozik. Ezek mindegyikéhez taldlhaté olyan
Utszakasz, amelyik a megfelel6 belépd keresztmetszettdl indulva és a korgyirl egy részén athaladva
valamelyik agon kilép a csomdépontbol. A kérgydri forgalmat kilén nem kell figyelembe venni.

A 4.1.2. pont f) alpontjanak vonatkozasaban:

a) a forgalmat egyenletesen aramlénak kell tekinteni, ha az Gtszakaszon 100 m-es tavolsagon
belll nincs forgalomiranyito jelzélampaval ellatott keresztezédés vagy kdrforgalom,

b) a forgalmat valtozo sebességilinek kell tekinteni a kérforgalom vagy a forgalomiranyité
jelz8lampaval ellatott keresztezddés elétti és utani 100 m-es tavolsagon belil.

Az ekvivalens vonalforrasok felvétele

A szamitasi utszakaszokon a 4.1.2.—-4.1.4. pontban szerepl6 szempontok alapjan ekvivalens
vonalforrast vagy vonalforrasokat kell kijelélni, és a kibocsatas modellezését vonalforrasonként kell
elvégezni.

Ha a modellszamitas célja:

a) a kozuti kozlekedési zaj mérésénél hasznalt K korrekcids tényezdé meghatarozasa vagy

b) Uj tevékenység telepitéséhez és megvalositasahoz szikséges szallitasi tevékenység
hatasteriletének meghatarozasa,

1 db ekvivalens vonalforrast kell felvenni, amely valamennyi forgalmi savot reprezentalja.

Ha a modellszamitas célja a zajterjedési modell bemend adatainak meghatarozasa, az ekvivalens

vonalforrasok szamat és helyét az alabbiak szerint kell meghatarozni:

a) az egy forgalmi savval rendelkezd utak esetében a vonalforrast a forgalmi sav
kdézépvonalaban kell felvenni,



b) az iranyonként két forgalmi savval rendelkezé utak esetében uttestenként és haladasi
iranyonként egy-egy vonalforrast kell felvenni a kilsé savok kdzépvonalaban, amelyek
a haladasi irany forgalmat reprezentaljak,
c) az iranyonként harom vagy tébb forgalmi savval rendelkezd utak modellezésénél
a modellszamitas céljatél fliggben:
ca) mindegyik savot egy-egy, az adott sav kdzépvonalaban elhelyezked® vonalforras
reprezentalja, vagy
cb)  iranyonként egy-egy vonalforrast kell felvenni a kiils6 forgalmi sav kézépvonalaban,
amely a haladasi irany teljes forgalmat reprezentalja,
d) az iranyonként egy forgalmi savval rendelkezd, két iranyu, osztatlan palyas Utszakaszok
esetén a b) ponttdl eltéréen az ekvivalens vonalforras az Uttest kzépvonalaban is felvehetd,
és mindkét irany forgalmat reprezentalja, ha a palya hosszesésének mértéke 0 % (sik terep).

4.2.4. A4.2.2. és a4.2.3. pont szerint kijeldlt ekvivalens vonalforrast az dtfelulet felett 0,05 m magassagban
kell felvenni.
4.3. Az éves atlagos éraforgalom meghatarozasa
4.3.1. Az ekvivalens vonalforrdsokhoz hozza kell rendelni azoknak a forgalmi savoknak a Qm 4 éves atlagos
oraforgalmat, amelyeket a vonalforras reprezental. Az m-edik akusztikai jarmikategoériahoz, és
a d-edik napszakhoz tartoz6 Qmq éves atlagos oraforgalmat a 4.3.2-4.3.3. pontok szerint
kell meghatarozni.
4.3.2. A forgalmi adatok forrasa
4.3.2.1. A helyi kozutak vonatkozasaban az egyes napszakokhoz rendelt forgalom nagysagat
forgalomszamlalassal, modellszamitassal, a tervezés alatt allé kézutak vonatkozasaban a tervezé
adatkdzlése alapjan kell meghatarozni.
4.3.2.2. Az orszagos koOzuthalézathoz tartozé utak vonatkozasaban a forgalom nagysagat a szamitas
céljanak megfelelben az OKA adatbazis keresztmetszeti forgalmi adatai alapjan,
forgalomszamlalassal vagy modellszamitassal, tervezés alatt allé kdzutak esetében a tervezd
adatkdzlése alapjan kell meghatarozni.
4.3.2.3. Ha a szdmités célja a zajterhelési hatarértékekkel valé 6sszehasonlitas vagy a kézut létesitésére
vagy hasznélatbavételére irdnyuld engedélyben elSirt mérés kiértékeléséhez szikséges korrekcids
tényezd meghatarozasa, a szamitast a tavlati forgalomra kell elvégezni.
4.3.3. A forgalomszamlalasi jarmiikategoriak akusztikai jarmikategoriakba torténd besorolasa
4.3.31. A Qmg éves atlagos oraforgalom nagysaganak meghatarozasahoz a jarmliveket zajkibocsatasi
jellemzdik alapjan az alabbi akusztikai jarmikategoériakba kell besorolni:
A B C D
1 m Akusztikai Jarml'Jkategorla Jarmiiosztalyok
elnevezése
a) személygépkocsi vontatmannyal vagy
2 1 kénnyl gépjarmivek anélkdl
yu gepl b) kistehergépkocsi vontatmannyal vagy
anélkil, max. 3,5t
C) sz0l6 autébusz
3 2 koézépnehéz gépjarmivek d) kozepesen nehéz tehergépkocsi
vontatmany nélkal > 3,5 t
e) csuklos autébusz
f)  nehéz tehergépkocsi
4 3 nehézgépjarmivek g) potkocsis tehergépkocsi
h) nyerges szerelvény
i) specialis nehéz jarmi
5 4a kétkerekii motorkerékpar motorkerékpar
jarmivek
6 4b segedmotgros segédmotoros kerékpar
kerékpar




4.3.3.2.

4.34.

4.34.1.

4.34.2.

Ha

a) a forgalmi adatok forrasa az OKA adatbazis, vagy

b) a rendelkezésre all6 forgalomszamlalasi adatok alapjan a 4a és a 4b akusztikai
jarmikategéria forgalma nem kul6nithetd el,

valamennyi kétkereki jarmivet a 4a ,motorkerékpar” akusztikai jarmikategériaba kell sorolni.

Az éves atlagos napi forgalom adatainak felosztasa a napszakok k6zott

Az orszagos kdzuthalozatba tartozé utak vonatkozésaban, ha:

a) a szamitas alapjaul szolgal6 forgalmi adatok az OKA adatbazisbdl szarmazo éves atlagos
napi forgalmi adatok, vagy

b) nem all rendelkezésre az egyes jarmiiosztalyok napszakonkénti forgalmi adata az m-edik
akusztikai jarmikategériahoz tartozé, d-edik napszakra

a Qmg éves atlagos oraforgalom adatokat a 4.3.4.2 — 4.3.4.4. pontban leirtak szerint kell

meghatarozni.

A vizsgalt koézuti szakasz vonatkozasdban meg kell hatarozni a napi forgalomlefolyas szerinti
forgalom jellegét, és azt az alabbi tablazat szerinti kategoériaknak megfeleléen besorolni.

A B C

A forgalomjelleg A kategoriaba tartozé fébb utak, utszakaszok | (18-06 6ra) forgalom aranya

Az esti és éjszakai

azonositdja leirasa a teljes napi forgalomhoz
képest

nagyaranyu tranzit forgalmat lebonyolité

féutak, illetve szakaszaik jelentds, nagyobb, mint 25%

0sszes egyéb ut, mely nem tartozik atlagos, 21 és 25% kozott
az ,1” vagy ,3” forgalomjellegbe van

nagyobb varosok belteriiletén fekvé utak, . . o
uduléterileteken 1évé utak, alsébbrendi utak kicsi, legfeljebb 21%

4.34.3.

4.3.4.4.

4.34.41.

4.3.4.4.2.

4.3.4.4.3.

Ha a napi forgalomlefolyas szerinti forgalomjellegre vonatkozé adat (,Jelleg2”) a vizsgalat Utszakasz
vonatkozasaban az OKA adatbazisban rendelkezésre 4ll, az adatot az OKA adatbazis
felhasznalasaval kell meghatarozni.

A napi forgalomlefolyas szerinti forgalomjelleg ismeretében az m-edik akusztikai jarmlkategoriahoz

tartozo6 forgalom nagysagat a d-edik napszakban

a) a 2023. évre és az azt kdvet6 évekre az e-UT 02.01.24:2022 Kdzutak forgalmanak szamlalasa
és az orszagos kozutak forgalomszamlalasi eredményeinek kozzététele cimi Gtligyi miszaki
eléiras alkalmazasaval,

b) a 2023. évet megel6z6 évekre a 4.3.4.4.1— 4.3.4.4.4. pont szerinti 6sszeflggésekkel

kell meghatarozni.

Az m=1 akusztikai jarmiikategoria vonatkozé éves atlagos éraforgalom meghatarozasa
(ANFl X anappal,l + ANFZ X anappal,z)
Ql,nappal = 16
(ANFl X aéjjel_l + ANFZ X aé]-jellz)
Q1¢jjer = 3

Az m=2 akusztikai jarmiikategoriara vonatkozé éves atlagos éraforgalom meghatarozasa
(ANFS X anappal,S + ANFS X anappal,s)
QZ,nappal = 16

(ANF3 X aé]-jem +ANF5 X aé]-jel,s)
Qz6jjer = 8

Az m=3 akusztikai jarmikategoriara vonatkozo éves atlagos draforgalom meghatarozasa

Q3,nappal
_ (ANF4 X anappal,4 + ANFG X anappal,G + ANF7 X anappal,7 + ANFS X anappal,s + ANF‘) X anappal,‘))
B 16

Q _ (ANF4 X aéjl-em + ANF6 X aéj]-em + ANF7 X aéjjel_7 + ANFS X aé]'jel’8 + ANFQ X aéjjel,g)
3éjjel — )




43.44.4.

4.3.445.

4.3.5.

4.3.51.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.54.

4.4,

4.41.

442

4.43.

Az m=4 akusztikai jarmUkategoriara vonatkozé éves atlagos éraforgalom meghatarozasa
_ (ANFlo X anappal,lo)

Q4,nappal 16

_ (ANFlo X aéjjel,lo)
Qugjjer = 8

Afenti 4.3.4.4.1-4.3.4.4.4. pontokban szerepl6 6sszefuggésekben:

a) ANF a k’-adik forgalomszamlalasi jarmiiosztaly évi atlagos napi forgalma (jarmd/nap),

b) aqk: a,d”-edik napszakban, a,k”-adik jarmiosztalyhoz tartozé forgalom aranya a jarmiosztaly
évi atlagos napi forgalmahoz (ANF) képest a 12. melléklet 1. pontja szerint (dimenziémentes
mennyiség).

A Qg éves atlagos napi 6raforgalom elosztasa az ekvivalens vonalforrasok kézott

Ha a szamitasi utszakaszt 1 ekvivalens vonalforras reprezentalja, az Utszakasz teljes Qmnq éves
atlagos o6raforgalmat ehhez a forrashoz kell rendelni.

Ha a kétiranyu, t6bb forgalmi savval rendelkez6 utat iranyonként egy-egy vonalforras reprezentalja,
a Qmg éves atlagos napi O6raforgalom nagysagat valamennyi akusztikai jarmikategoria
vonatkozasaban egyenld aranyban kell megosztani a két vonalforras kdzott.

Ha az iranyonként két vagy tobb forgalmi savval rendelkezé utszakaszt forgalmi savonként egy-egy
vonalforras reprezentalja, az éves atlagos oraforgalmat a vonalforrasok kézott az alabbiak szerint
kell felosztani:
a) a2.és a 3. akusztikai jarmikategoriaba tartozé jarmivek forgalmat:
aa) keétiranyu forgalom esetén 50-50 %-ban a két kilsé forgalmi savhoz tartozé
vonalforrashoz kell rendelni,
ab) egyiranyu forgalom esetén 100%-ban a kulsé forgalmi savhoz tartozé vonalforrashoz kell
rendelni,
b) az 1. és 4. akusztikai jarmlkategodriakba tartozé jarmiivek forgalmat egyenlé aranyban kell
felosztani a vonalforrasok kozott.

A 4.3.5.1-4.3.5.3. pontokban foglaltaktol abban az esetben lehet eltérni, ha a rendelkezésre allo
adatok alapjan az eltér6 modszerrel felosztott forgalom a tényleges forgalmi viszonyokat
pontosabban tiikrozi.

A szamitasi sebesség meghatarozasa

Az m-edik akusztikai jarmiikategoria vonatkozd vm szamitasi sebesség megegyezik a vizsgalt
Utszakaszra vonatkozd, az akusztikai jarmlkategoriahoz illeszkedd megengedett legnagyobb
sebességgel.

Ha az akusztikai jarmikategoérian belll, az egyes forgalomszamlalasi jarmiiosztalyokhoz tartozé
megengedett legnagyobb sebesség (vk) kuloénboz6, és a forgalomszamlalasi jarmiosztalyok
forgalomszamlalasi adatai ismertek, akkor a szamitasi sebességet az alabbi dsszefliggéssel kell
meghatarozni:
Yio1 v X ANF;
Uy =——————————
ANE,

a) Vm: az m-edik akusztikai jarmikategoriahoz tartozé szamitasi sebesség (km/h),

b) v az m-edik akusztikai jarmlkategorian belil a k-adik forgalomszamlalasi jarmikategoria
megengedett legnagyobb sebessége (km/h),

c) n: a forgalomszamlalasi jarmlkategoriak szama az m-edik akusztikai jarmikategorian belll,

d) ANF \: az k-adik forgalomszamlalasi jarmiikategéria éves atlagos napi forgalma (jarmii/nap),

e) ANF.: az m-edik akusztikai jarmiikategériahoz tartozé éves atlagos napi forgalom
(jarmi/nap).

A 4.4.2. pont szerinti 6sszefliggéssel elvégzett szamitas soran az autdbuszok mindegyikérdl azt kell
feltételezni, hogy emelt sebességhatari autébusz, amely autdpalyan 100 km/h sebességgel
kozlekedik.



4.4.4.

4.4.5.

4.5.

4.51.

4.5.2.

Ha:

a) a vizsgalt utszakasz autopalya,

b) az m=2 akusztikai jarmikategorian belll a sz6l6 autdbuszok éves atlagos napi forgalmi
aranya nem ismert, valamint

c) az autépalyan az autdébuszok vonatkozasaban nincs 100 km/h-nal kisebb
sebességkorlatozas,

a vm szamitasi sebesség az m=2 akusztikai jarmikategoériara 95 km/h.

Ha a szamitas célja a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitdsanak, valamint a zaj- és
rezgéskibocsatas ellen6rzésének madjarol szold 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet 5. melléklete
szerinti Lamks megitélési szint meghatarozasahoz sziikséges korrekcids tényezd kiszamitasa, vm
értékét az alabbi két modszerrel kell meghatarozni:

a) a 4.4.1-4.4.3. alpontok felhasznalasaval,

b) miiszeres zajvizsgalat soran végzett sebességmérés alapjan.

Az Ut koporéteg tipusdnak meghatarozasa

Az orszagos kozuthalézatba tartozd utak esetében a kopodréteg tipusat a szamitas céljanak
megfeleléen az OKA adatbazisban szerepld adatbol, a tervezés alatt allé utak esetében a tervezé
adatkdzlése, mindezek hidanydban a kdzut kezelbjének adatkdzlése alapjan kell meghatarozni.

A helyi kdzutak esetében a kopédréteg tipusat a tervezés alatt allé utak esetében a tervezd
adatkdzlése, a mar Gzemeld utak vonatkozdsaban a kozut kezel6jének adatkdzlése alapjan kell
meghatarozni.

5. Aszamitas menete

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

Referencia viszonyok

A gordilési és hajtdmlizaj meghatarozasara megadott egyenletek és egyutthaték a korrekcids
tényezdk nélkul a kbvetkezd referencia viszonyokra vonatoznak:
a) egyenletesen aramlé forgalom,

b) az Ut hosszesése -4% és 0% kozotti érték (sik terep),

c) Trer= 20 °C léghémérséklet,

d) B213 AC-11 aszfaltbeton kopodréteggel ellatott it, amelynek életkora 2—7 év kozotti,
e) szaraz utfelilet.

A gordiilési zaj meghatarozasa
Altalanos egyenlet

A gordilési zaj hangteljesitményszintjét az i-edik oktdvsavban az m=1, 2 és 3 akusztikai
jarmikategéria jarmiiveire a kdvetkezd 6sszefliggéssel kell meghatarozni:

1%
Lwrim = Arim + Brim X lg " =)+ ALy im
ref
, ahol:
a) Arim az m-edik akusztikai jarmikategodria gordilési zajra vonatkozé egyitthatdja az i-edik
oktavsavban a 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),
b) Br,im az m-edik akusztikai jarmiikategoria gordiilési zajra vonatkoz6 egyitthatdja az i-edik
oktavsavban a 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),
c) Vm: Szamitasi sebesség (km/h),
d) Vref: referencia sebesség, amelynek értéke 70 km/h,
e) AlLw rim a referencia viszonyoktdl eltérd at- és jarmiviszonyokra vonatkozd gordulési

zajkibocsatast figyelembe vevd korrekcios tényez6k Osszege az i-edik oktavsavban,
az m-edik akusztikai jarmlkategoriara (dB).



5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.21.

5.2.2.2.

5.2.23.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

A referencia viszonyoktdl eltér viszonyok jellemzésére ALy g ;., korrekciés tényez6k ésszege a
referencia burkolattdl eltéré koporéteg, a referencia hémérséklettdl eltérd hémérséklet, valamint a
lassulo és gyorsulé forgalom hatasat irja le.
ALWR,i,m = ALWR,road,i,m + ALWR,acc,i,m + ALW,temp
, ahol:
a) A ALygroaaim: @ referencia kopdrétegtdl (2—7 éves B213 AC-11 aszfaltbeton) eltérd
akusztikai tulajdonsagokat mutatd utfellletnek a gordilési zajra gyakorolt hatasa miatti
korrekcio a 12. melléklet 4. pontja szerint (dB),

b) ALyg aceim: @ kOzlekedési ldmpaval vagy kérforgalommal ellatott keresztezédés gordulési
zajra gyakorolt hatasa miatti korrekcié a 12. melléklet 5. pontja szerint (dB),
c) ALy temp: @ Trer = 20 °C referencia hémérséklett6! eltérd 1 atlaghémérséklet gordllési zajra

gyakorolt hatasa miatti korrekcié az 5.2.2. pont szerint (dB).

Alevegb hémeérsékletének hatasa a gordulési zajra

Alevegb hémérséklete hatassal van a gordulési zajra: a h6mérséklet ndvekedésével a gordilési zaj
hangteljesitményszintje csokken. A referencia hémérséklettdl (20 °C) eltéré T hémérsékleti viszonyok
mellett végzett modellszamitasnal ezért a gordllési zajt az alabbi ALy, ey () Utfellletre vonatkozd
korrekciés tényez§ alkalmazasaval kell meghatarozni:

ALW,temp,m(T) = Km X (Tref - T)

, ahol:

a) ALy temp,m (T):a gordulési zaj Trer referencia hémerseklettdl eltérd 1 léghémérsékletre veégzett
modellszamitasanak korrekcids tényez6je az m-edik akusztikai jarmikategoriara (dB),

b) Km: az m-edik akusztikai jarmikategoriahoz tartozo, a goérdulési zaj léghémérséklettdl valod
fliggésének mértékét kifejezd egyutthatd (dB/°C),

c) Tref : @ referencia hémérséklet (20 °C),

d) T: a szamitasi hémérséklet (°C).

Az 5.2.2.1. pont szerinti ,Kn” egyltthaté vonatkozasaban valamennyi kopoérétegtipusra, 63-t6l 8000
Hz-ig minden oktdvsavban az aldbbi egyutthatokat kell alkalmazni.

A B Cc
1 m Akusztikai jarmikategdria neve K (dB/°C)
2 1 kénnyl gépjarmivek 0,08
3 2 kdzépnehéz gépjarmivek 0,04
4 3 nehézgépjarmivek 0,04

,T’ szamitasi hémérsékletként a szamitasi helyszinre jellemzd, az adott napszakhoz tartoz6 sokéves
atlagbol szadmitott kdzéphdmérsékletet kell alkalmazni. A szamitas elvégzéséhez varmegyénkénti
bontasban megadott k6zéphémérséklet-értékek alkalmazasa megfelel6 pontossagu eredményt ad.
A sokéves atlagbol szamitott kozéphémérséklet-értékeket varmegyénkénti bontdsban a 12. melléklet
3. pontja tartalmazza.

A hajtdmiizaj meghatarozasa
Altalanos egyenlet
A hajtébmiizaj magaba foglalja a motor, a kipufogd, a fogaskerekek, a légbeszivas és minden mas

jarmigépészeti berendezés zajat. A hajtémiizaj hangteljesitményszintjét az i-edik oktavsavban, az
m-edik akusztikai jarmikategoriara az alabbi 6sszefliggéssel kell meghatarozni:

Lp,i,m = AP,i,m + BP,i,m X Umv UTEf) + ALgo,i,m
ref
, ahol:
a) Lweim: @ hajtdmizaj hangteljesitményszintje egy jarmire az i-edik oktavsavban, az m-edik
akusztikai jarmikategoriara (dB),
b) Arim az m-edik akusztikai jarmikategoria hajtomiizajra vonatkoz6 egyutthatdja az i-edik
oktavsavban a 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),
c) Bpim az m-edik akusztikai jarmikategodria hajtomiizajra vonatkozé egyutthatéja az i-edik

oktavsavban a 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),

d) Vm: szamitasi sebesség (km/h),

e) Vref: referencia sebesség, amelynek értéke 70 km/h,

f) AL, ;. a referencia viszonyoktdl eltéré ut- és jarmiviszonyokra vonatkozo hajtémizaj
zajkibocsatasat figyelembe vevé korrekciods tényez6k dsszege (dB).



5.3.1.2.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.2.5.

5.3.2.6.

5.3.2.7.

5.3.2.8.

5.3.2.9.

Areferencia viszonyoktdl eltéré viszonyok jellemzésére szolgalo AL, ; ,,, korrekcios tényezék 6sszege
a referencia burkolattol eltéré koporéteg, a 0%-tdl eltéré hosszesés, valamint a lassul és gyorsuld
forgalom hatasat irja le.

ALp,i,m = AL‘(O,Toad,i,m + ALgo,grad,i,m + ALp,acc,i,m

, ahol:

a) AL, ; - a referencia feltételektdl eltérd, a konkrét kdzlekedési és regionalis viszonyok esetén
érvényes hajtdmiizaj-kibocsatast figyelembe vevd korrekcios egyutthaték dsszege (dB),

b) ALy oaa,im- 8Z Utfellletnek a hajtomiizajt elnyelé hatasatdl fligg6 korrekcio, az 5.3.4. pont
szerint (dB),

c) ALy graa,im: @z Ut lejtése miatti korrekcio a 0. pont szerint (dB),

d) ALy qccim: @ jarmivek gyorsulasa vagy lassulasa miatti korrekcio az 5.3.3. pont szerint (dB).

Az Ut lejtésének hatasa

Az ut lejtése kétféleképpen van hatassal a jarmi{ zajkibocsatasara: befolyasolja a jarm{ sebességét,
ezen keresztll a jarm( altal kibocsatott gordllési és hajtdomiizajt, valamint a sebességfokozat
valasztasan keresztll befolyasolja a motor terhelését és a motor fordulatszamat, ezen keresztll a
jarma altal kibocsatott hajtomizajt.

Az 5.3.2. pontban szerepl6 0sszefliggések csak a hajtdémiizajra gyakorolt hatast fejezik ki, mivel a
modellben forgalomiranyitd jelzélampas keresztezédés vagy korforgalom hianyaban egyenletesen
aramlo forgalmat feltételezink. A AL, 5rqq,:m Korrekcié implicit médon magaba foglalja az ut
hosszesésének a sebességre gyakorolt hatasat.

Az (t lejtésének hajtomiizajra gyakorolt hatasat a AL, 4,q4,;m Korrekcios tényezével kell figyelembe
venni, amely fligg az Ut hosszesésének ,s” meredekségétdl (%), a jarmiivek sebességétél, valamint
a jarmivek akusztikai jarmikategorigjatol.

Kétiranyu forgalom esetén az ellenkezd iranyu forgalmi savokhoz rendelt ekvivalens vonalforrasoknal
a hosszesés mértékét a haladas iranyanak megfeleléen kell meghatarozni.
Az m=1 akusztikai jarmlkategoriahoz tartozé ALggraqim korrekcios egyltthatot a kovetkez6

Osszefliggéssel kell meghatarozni:

Min(12 %; —s) — 6 %

akkor,has < —6%

1%
ALy graain(Vm) = 0 akkor,ha —6% <s<2%
Min(12%;s) —2% v,
- 0,
15% XlOO akkor,has > 2%

Az m=2 akusztikai jarmlkategoriahoz tartozd AL graqim korrekcios egyltthatot a kovetkez6
Osszefliggéssel kell meghatarozni:

Min(12%; —s) — 4% v, — 20

akkor,has < —4 %

0,7 % 100
ALy graa,iz(Vm) = 0 akkor,ha —4% <s<0%
Min(12 %;s) vp
- =~ 7 " 0,
1% xlOO akkor,has > 0%

Az m=3 akusztikai jarmlkategoriahoz tartozd ALy graqim korrekcios egyltthatot a kovetkez6
Osszefiiggéssel kell meghatarozni:

Min(12%; —s) —4% v, — 10

—4 0,
05 % X 100 akkor,has < —4%
ALy graa,iz(Vm) = 0 akkor,ha —4% <s<0%
Min(12 %;s) vy 0
me akkor,has>0A)

Az m = 4 esetén AL, grqq,:m €rtéke: 0 dB.

Az 5.3.2.5-5.3.2.7. pontok szerinti pontokban:
a) s: a szamitasi Utszakasz atlagos hosszesése (%),
b) Vm: @ szamitasi sebesség (km/h).



5.3.2.10.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.3.4.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.34.2.

5.3.4.3.

Az 5.3.2.5-5.3.2.8. pontok szerinti korrekcids egyutthatét minden oktavsavra alkalmazni kell.
A jarmivek gyorsulasanak és lassuldsanak hatasa

A koOzlekedési lampaval ellatott keresztezédésektdl vagy a koérforgalomtdl szamitott 100 m-es
tavolsagon belll a jarmlivek gyorsitasa és a lassitasa miatt a gordilési zaj értékét a ALy g gccmi » 8
hajtomiizaj értékét a AL qccm i t€nyezékkel korrigalni kell. A korrekcio a keresztez6dés, illetve a
korforgalom megkdzelitésekor és elhagyasakor bekdvetkezd sebességvaltozas zajkibocsatasra
gyakorolt hatasat irja le.

A gordulesi zaj ALyg qccm i KOrrekcios tényezéjét az alabbi 6sszefliiggéssel kell meghatarozni:

||
ALWR,acc,m,k = CR,m,k X <1 — 1_00

, ahol:

a) ALwracemi - @ QOrdilési zaj sebességvaltozas miatti korrekcios tényezbje az m-edik
akusztikai jarmlkategoriara, a k-adik keresztezddés tipusra, mely minden oktavsavban
azonos(dB),

b) Crmk: @ gordulési zaj sebességvaltozas miatti korrekcios tényezdjének konstans egyiitthatoja
az m-edik akusztikai jarmlkategoriara, a k-adik keresztez6dés tipusra (dB/m),

c) x: a keresztez6déstél vald tavolsag (m).

A hajtémiizaj AL, q.cm Korrekcios tényezéjét az alabbi Osszefliggéssel kell meghatarozni:

||
ALgo,acc,m,k = Cpmp X <1 - 1_00

, ahol:

a) ALy qeempi - @ hajtdmiizaj sebességvaltozas miatti korrekcios tényezéje az m-edik akusztikai
jarmikategoriara, a k-adik keresztezédéstipusra, mely minden oktavsavban azonos(dB),

b) Cemk : @ hajtomiizaj sebességvaltozas miatti korrekcios tényezéjének konstans egyiitthatdja
az m-edik akusztikai jarmlkategoriara, a k-adik keresztezddéstipusra (dB/m),

c) x: a keresztez6déstél vald tavolsag (m).

A Crom i €S Cp j €gyUtthatok akusztikai jarmikategorianként kilon meghatarozott értékek, amelyek
a keresztez6dés k fajtajatol (k = 1 kdzlekedési lampas keresztezddés esetében; k = 2 kdérforgalom
esetében) fliggnek. A Cg ,,, i €S Cp i €9yUtthatokat a 12. melléklet 5. pontja tartalmazza.

A koporéteg tipusanak hatasa

A referencia koporétegtél eltéré akusztikai tulajdonsagokat mutatd koporétegeknél spektralis
korrekcids egyutthatét kell alkalmazni mind a gordilési, mind a hajtom(izajra.

A gordulési zajkibocsatas kopodréteg miatti korrekcids egyutthatojat az alabbi 6sszefluiggéssel
kell meghatarozni:

Um
ALwgroad,im = %im + Bm % 1lg v
ref

, ahol:

a) ALwr roaqa,im- @ referencia koporétegtdl (2—7 éves B213 AC-11 aszfaltbeton) eltéré akusztikai
tulajdonsagokat mutaté utfelliletnek a goérdiilési zajra gyakorolt hatasa miatti korrekcid
az m-edik akusztikai jarmlkategoriara és az i-edik oktavsavra,

b) aim: a kopoéréteg spektralis korrekcios egyitthatdja az m-edik akusztikai jarmiikategoériara és
az i-edik oktavsavra (dB),

c) Bm: a koporéteg gordiilési zajjal Osszefiiggd spektralis egyltthatéja az m-edik akusztikai
jarmikategoriara, mely minden oktavsavban azonos (dB),

d) Vm: @z m-edik akusztikai jarmikategériahoz tartozé szamitasi sebesség (km/h),

e) Vrer: referencia sebesség, amelynek mértéke 70 km/h.

Az utfellilet hajtomiizajra vonatkozo korrekcids egyutthatdja a kovetkezéképpen adhaté meg:
_ (@m haa, <0
AL roadim _{ 0, haa;, =0



5.3.4.4.

53.4.4.1.

53.4.4.2.

5.3.44.3.

54.

5.4.1.

5.4.2.

5.5.

5.6.

Az aim €s a Bm egyltthatok meghatarozasa

Az am €s a Bm egyutthatokat:
a) a k& burkolatok és porézus aszfaltok vonatkozasaban a 2015/996 bizottsagi iranyelv
mellékletének F. figgelékében szerepl6 F-4. tablazat szerint,
b) az a) ponttdl eltérd esetben a 12. melléklet 4. pontja szerint

kell meghatarozni.

A 12. melléklet 4. pontjdban nem szerepld koporétegekre a 12. melléklet 4. pontjaban szerepld, a
miszaki jellemzéi alapjan a vizsgalt kopéréteghez legnagyobb hasonlésagot mutatd koporéteg aim
és a Bm egyutthatoit kell alkalmazni.

Az 5.3.4.4.1.-5.3.4.4.2. pont szerint meghatarozott egyitthatok a burkolat jelentds repedezettsége
esetén helyszini mérési eredmények alapjan korrigadlhatok. A mérés soran a helyszinen végzett
forgalomszamlalas és sebességmérés adatainak felhasznalasaval oktavsavonként modellszamitast
kell végezni a mérési pontra. Az oktavsdvonkénti mérés eredményének és a modellezés
eredményének kiilonbségét felhasznalva a mértékado forgalomra és sebességre végzett modellezés
eredménye korrigalhaté.

A kulénallé jarmivek zajkibocsatasanak meghatarozasa

A konnyl, kézépnehéz és nehéz gépjarmiveknél (1., 2. és 3. akusztikai jarmikategoria) az
Osszesitett hangteljesitményszint a gordiilési és a hajtdomiizaj energetikai 6sszegének felel meg, amit
az alabbi 6sszefiiggéssel kell meghatarozni:

Ly im = 10 x lg(lOLWR,i,m(Vm)/lo + 10L,10,i,m(vm)/10)

, ahol

a) Lwim: az m-edik akusztikai jarmikategoria v, szamitasi sebességre meghatarozott
hangteljesitményszintje az i-edik oktavsavban (dB),

b) Lwr,im: @ gordilési zajbol adddo hangteljesitményszint az m-edik akusztikai jarmikategériara,
az i-edik oktavsavban (dB),

c) Lweim: @ hajtdmiizajbdl adédd hangteljesitményszint az m-edik akusztikai jarmikategériara,

az i-edik oktavsavban (dB).

A kétkerekl jarmiveknél (m=4 akusztikai jarmiikategoria) csak a hajtdmizajt kell zajforrasként
figyelembe venni:

Lyis= Lgo,i,4

A forgalomnagysag figyelembevétele

Oranként Q,, darab, m kategériaba tartozé, v,, (km/h) sebességii jarmiivet feltételezve a vonalforras
iranyitott meterenkénti Ly g 1imeim hangteliesitmenyszintie az i-edik frekvenciasavban a
kovetkez6képpen hatarozhatd meg:

Q
LW’,eq,line,i,m =Lyim+ 10lg (7"[)

1000 X v,,

, ahol:

a) Lwegjineim: @ vonalforrds méterenkénti hangteljesitményszintie az m-edik akusztikai
jarmikategoriaba tartozé jarmivektdl szarmazo zajra, az i-edik oktavsavban (dB/m),

b) Lw,m: az m-edik akusztikai jarmikategoriaba tartozé jarmi iranyitott hangteljesitményszintje
az i-edik oktavsavban egységnyi jarmisiriség mellett (dB),

c) Qm: az m-edik akusztikai jarmlkategoria éves atlagos oraforgalma a vizsgalt napszakban
(jarmi/h),

d) Vm: @z m-edik akusztikai jarmikategoriara vonatkozé szamitasi sebesség (km/h).

Az akusztikai jarmUkategoriak kibocsatasanak 0sszegzése

Az ekvivalens vonalforras telies Ly, ., in. Z8jkibocsatasat az akusztikai jarmiikategoriakra kapott
Ly eqineim ©€rtékek energetikai Gsszegzésével kell meghatarozni az alabbi Osszefiigges
felhasznalasaval:

4
L eatnes = 1019 [ 3 10()]

m=1
, ahol:



a)

Lwegjineim: @ vonalforrds méterenkénti hangteljesitményszintie az m-edik akusztikai
jarmikategériaba tartozo jarmivektdl szarmazo zajra, az i-edik oktavsavban (dB/m),

b) Lw,ieq linei: @ vonalforras méterenkénti hangteljesitményszintje a teljes forgalomtdl szarmazo
zajra, az i-edik oktavsavban (dB/m),

5.7. Egyszamadatos, A-sulyozott hangteljesitményszint meghatérozasa
57.1. Ha a szémitas célja:

a) az a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas
ellenérzésének modjarol szolo 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet 5. melléklete szerinti LAM K6
megitélési szint meghatarozasahoz sziikséges korrekcios tényezé kiszamitasa vagy

b) Uj tevékenység telepitéséhez és megvaldsitdsahoz szikséges szallitasi tevékenység

hatasteriletének meghatarozasa

a vonalforras A-sulyozott méterenkénti Lwaeqjiinem hangteljesitményszintjét az m-edik akusztikai
jarmikategériara az alabbi 6sszefliggéssel kell meghatarozni:
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_ 0,1x(LW'eq,line,im+AWCr ;
LW’A,eq,line,m =10 X lgz 10 ( a f'L)
i=1

, ahol:

a) Lw'aeqinem: @ vonalforrds méterenkénti A-hangteljesitményszintie az m-edik akusztikai
jarmikategériaba tartozo jarmivektdl szarmazo zajra (dB/m),

b) Lw egjine;,m: @ vonalforras méterenkénti, frekvenciasulyozas nélkiili hangteljesitményszintje az
m-edik akusztikai jarmikategériaba tartozé jarmivektél szarmazd zajra, az i-edik
oktavsavban (dB/m),

C) AWC;;: az A-frekvenciaszird szerinti korrekciés érték az i-edik oktavsavban (dB).

5.7.2. Az 5.7.1. pontban szerepl6 6sszefliggéshez AWC:; értékét az e pont szerinti tablazatbol kell meghatarozni:
A B C D E F G H |
Oktavsav-
1 kézépfrekvendia (Hz) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
2 AWG;; (dB) -26,2 -16,1 -8,6 -3,2 0 1,2 1,0 -11

6. Agyorsitasra és lassitasra vonatkozé Crmk €s Cpmk egyltthatd

A B C D E
Akusztikai A keresztez6dés-
1 jarma- tipus ,k” A keresztez6déstipus megnevezése Cr Co
kategodria azonosité szdma
2 1 forgalomiranyitd Jelzo!?mpaval ellatott _45 55
keresztez6dés
m=1
3 2 korforgalom —-44 3.1
forgalomiranyité jelz6lampaval ellatott
4 1 P -4 9
keresztez6dés
m=2
5 2 korforgalom -2,3 6,7
forgalomiranyité jelz6lampaval ellatott
6 1 P -4 9
keresztez6dés
m=3
7 2 korforgalom -2,3 6,7
forgalomiranyité jelz6lampaval ellatott
8 1 L 0 0
keresztez6dés
m=4a
9 2 korforgalom 0 0
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m=4b

forgalomiranyito jelz6lampaval ellatott
keresztez6dés

korforgalom






